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NOTRE SOLUTION

CONVERTIR A BAS COUTS
LES MOTEURS DIESEL VERS
L'HYDROGENE

DIESEL




PROCEDE

Combinaison de concepts
brevetés avec plusieurs injections
directes d’hydrogene et d'eau
permettant d'atteindre la
puissance sans pollution.




RESULTATS APRES RETROFIT

OBSERVES APRES 30 HEURES AU BANC DE TESTS

PUISSANCE SIMILAIRE COUPLE SIMILAIRE POLLUTION NOx REDUITE

"Moteur industriel Caterpillar 4,4L.
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Abrégeé/Revendication:

A sparked reciprocating four-stroke intemal combustion
hydrogen-fueled engine comprising an engine casing (10), a
crankshaft (20) rotatable about a crankshaft axis, a cylinder (30)
arranged 1nside said engine casing (10), a piston (35) arranged
mnside said cylinder to movably reciprocate along a reciprocating
axis between a top dead center (TDC) position distal from said
crankshaft (20) and a bottom dead center (BDC) position
proximal to said crankshaft (20) and operatively connected to the
crankshaft such that the reciprocating piston (35) imparts a
rotational movement to the crankshaft, a combustion chamber
(37) defined within said cylinder (30) between the engine casing
(10) and a head of the piston (35) opposite said crankshaft (20),
an intake valve (40.1), an exhaust valve (45.1), a hydrogen
njector (60) configured to directly inject hydrogen into said
combustion chamber (37), a water injector (70) configured to
directly inject water into said combustion chamber (37); a spark
or glow plug (50), and an engine control unit configured to
control timing and quantity of hydrogen injection and of water
njection, wherein said engine control unit is configured to inject
into the combustion chamber a first quantity of hydrogen at a first
timing from 20 © before TDC during compression stroke to 20 °©
after TDC, to inject into the combustion chamber a second
quantity of water at a second timing from 110 © to 90 ° before
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LE MEILLEUR COMPROMIS

Pas de perte de puissance
par rapport a un moteur
Diesel

Grandes economies
en comparaison des
autres solutions de
retrofits

Un moteur non
polluant,
respectueux de
l'environnement



DEUX RETROFITS EN COURS
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NEVERS

NEVERS
Moteur de Camion IVECO
durée du projet : mars 23 - juin 24

LYON
Moteur Caterpillar 4,4L
dureée du projet : février 23 - octobre 23




NOTRE MARCHE

Notre procedée peut s'appliquer a tous types
d'engins lourds.

Les camions et les engins de travaux publics
sont notre coeur de cible.

En effet ce sont les secteurs les plus
demandeurs de solutions de depollution.




ROADMAP

2016
ldée

2019
Lancement de la
startup garage

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Janvier 2023
Rétrofit Caterpillar
et IVECO 16T

Avril 2022
2¢ brevet

Octobre 2023
3° brevet

®
Septembre 2024
Kits de rétrofit
(derniere brique
technologique)

Octobre 2017
1°" brevet

Décembre 2021

Resultats favorables §

Ftude FEV,

Décembre 2022
Création RH2,
Auxerre

Septembre, 2023
Moteur Caterpillar

rétrofite @

2025
Démarrage
des series

Janvier 2024

4° brevet
®



MONETISATION

REVENUS D'ACTIVITE
MECANIQUE

VENTE DE
KITS




PROCHAINS OBJECTIFS

Q HOMOLOGUER CAMION 16T (IVECO)
e RETROFITER UN ENGIN DE TP (PELLE SUR ROUE CATERPILLAR)

e RETROFITER UN CAMION LOURD (44T)

° INDUSTRIALISER DES KITS DE RETROFIT




NOTRE EQUIPE

David MOURRE | CEO
(ESC Metz; INSA LYON)
Expéerience:

Ingénieur développements depuis
20ans+ : (Siemens - ABB - Eneria)

Realisation de projets innovants
depuis 2010 (Eolienne-15M, Bio gaz
et Syngaz-35M)

Jacques Bouvy | CTO
(Ingénieur Informatique et
Ecole de Commerce)
Expéerience:
Consultant (KPMG), DSI (Lombard

International), Secretaire General
(BDO)

3 creations de business + revente,
Business angels club

Michel Lantin | CFO

Recherche de composants, conseils
mecaniques (Ingenieur Commercial)
Expéerience:
Administrateur sociétées
commerciales

Ex-pilote de moto sur circuits
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